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@ Vorrichtung zur Gerausch- und Schwingungsminderung an tangential uberstromten Offnungen von 
Kraftfahrzeugen, insbesondere an Schiebedachoffnungen 

Der in der ubiichen Weise um eine Querachse (5) nach 
oben schwenkbare Windabweiser (7) ist mit seitlich neben- 
einander angeordneten und nach au&en gerichteten Vor- 
sprungen (8) versehen, die als schrag nach hinten oben ab- 
gebogene Abschnitte (9) des hinteren Randes des Windab- 
weisers (7) ausgebildet sind. 

Die Vorsprunge (8) verhindern das Entstehen von koharen- 

ten seitlichen Luftschwingungen in der turbulenten Vermi- 

schungszone, die sich hinter dem vorderen Rand (3) zwi- < 

schen der das Dach schnell uberstromenden Luft und der im 

wesentlichen unbewegten Luft des Fahrgastinnenraumes 

ausbildet. In der turbulenten Vermischungszone sind nur 

unregelma&ige, zufafiige turbulente Schwingungen vorhan- 

den. die bei ihrem Auftreffen auf den hinteren Rand der Off- 
* nung (1) deutlich weniger Gerausche und Schwingungen im 
f Fahrgastinnenraumerzeugen. 
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Die Erfindung beziehi sich auf eine Vorrichiung nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer bekannten derartigen Vorrichtung (DE- 
C-33 43 061) ist der Windabweiser eines Schiebedaches 
mit einer biirstenahnlichen Beschichtung versehen. Die- 
se Beschichtung kann vollflachig auf der Oberselte des 
Windabweisers, in parallelen Streifen oder auch in Strei- 
fen. kombiniert mit auf Lucke zueinander versetzt ange- 
ordneten Beschichtungsfeldern, aufgebracht sein. Die 
bursten^hnliche Beschichtung kann aus Kunstfasern in 
einer Lange von 1 bis 2 mm hergcstcllt sein. Mit der 
biirstenahnlichen Beschichtung soil eine Stromungsver- 
zogerung auf der Oberselte des Windabweisers und da- 
mil eine Windgerausch- und Schwingungsminderung 
erreichbar sein. Der angestrebte Effekt durfte aber nur 
unzulanglich erreicht werden, denn die uber die Schie- 
bedachoffnung stromende Luft wird durch eine solche 
Beschichtung nur unmaGgeblich beeinfluBt. 

In der sich hinter der vorderen Randzone der Schie- 
bedachoffnung bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten 
ausbildenden Vermischungszone bzw. Scherschicht zwi- 
schen der tangential das Dach iiberstromenden Luft und 
der relativ hierzu unbewegten Luft im Innenraum des 
Fahrzeugs bilden sich Turbulenzen aus, die z.T. koha- 
rent schwingen. Die turbulente» aber mit einem gewis- 
sen Anteil koharent schwingcnde Luft trifft auf die hin- 
teren Bereiche der Offnung des Schiebedachs und er- 
zeugt im Fahrgastinnenraum breitbandige Schwingun- 
gen, die auQerst storend sein konnen. Ein gewisses Spek- 
trum der unangenehmen niederfrequenten Luftschwin- 
gungen wird gelegentlich auch als *'Wummergerausch" 
bezeichnet. 

Der Erfindung liegl die Aufgabe zugrunde, die be- 
schriebcncn und fiir den Fahrgast unangenehmen Ge- 
rausche herabzusetzen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 ge- 
lost. Die im wesentlichen in einer quer zur Anstromrich- 
tung liegenden Reihe nebeneinander angeordneten 
Vorsprunge fuhren dazu, daQ die koharent schwingen- 
den Bereiche der turbulenten Scherschicht oder Vermi- 
schungszone sich nur zu einem ganz geringen Anteil 
ausbilden. Die turbulente Luftschicht hat in dem Be- 
reich. in dem sie auf die hintere Schiebedachoffnung 
auf trifft. eine wesentlich hohere zufallige und unregel- 
maBige Schwingungsverteilung. Es entstehen daher 
sehr viel weniger. sich in den Fahrgastinnenraum fort- 
pflanzende Gerausche und Luftschwingungen. 

Die erfindungsgemaQe MaBnahmc laBt sich bei Schie- 
bedachern sowohl an feststehenden von der Dachau- 
Benhaut nach oben hinten ragenden Windabweisern 
verwirklichen als auch an solchen schwenkbaren Wind- 
abweisern, die bei geschlossenem Schiebedach unter die 
Dachkontur abgesenkt sind. Die mit der Erfindung vor- 
geschlagenen MaBnahmen zur Gerausch- und Schwin- 
gungsminderung konnen aber auch an anderen weitge- 
hend tangential angestromten Offnungen eines Kraft- 
fahrzeugs, beispielsweise an Fensteroffnungen, ange- 
wendet werden. 

Die Erfindung und weitere vorteilhafte Einzelheiten 
der Erfindung sind in der Zeichnung anhand eines dar- 
gestellten Ausfiihrungsbeispiels erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine Schiebedachdffnung In perspektivischer 
Ansicht mit einem herk6mmlichen Windabweiser und 

Fig. 2 eine Schiebedachdffnung, mit einem Windab- 
weiser, der in der erfindungsgemaBen Weise abgeandert 


worden ist. 

Die in Fig. 1 dargestellte Offnung 1 wird bei einem in 
Richtung des Pfeiles 2 fahrenden Fahrzeug oberhalb des 
Offnungsquerschnittes tangential von Luft nach hinten 
5 iiberstromt Am vorderen Rand 3 der Offnung I und 
parallel zu diesem Rand isi ein sich in Fahrzeugquer- 
richtung erstreckender Windabweiser 4 vorgesehen. 
Der Windabweiser 4 befindet sich bei zuriickgeschobe- 
nem Schiebedach in einer Lage, in der er nach hinten 

10 oben gerichtet ist und mit seinem hinteren Rand uber 
die Dachkontur herausragt. Wird der (nicht dargestell- 
te) Deckel des Schiebedachs in seine SchlicBlage ge- 
bracht, so ist der Windabweiser 4 um die lediglich ange- 
deutete Schwenkachse 5 nach unten geschwenkt und 

15 liegt unterhalb der Dachkontur. 

Windabweiser nach Fig. 1 sind welt verbreitet und 
bewirken durchaus eine gewisse Gerauschminderung 
im Innenraum des Fahrzeugs, wenn das Schiebedach 
geoffnet ist. 

20 Es wurde nun gefunden, daB die trotzdem noch sehr 
siorenden Schwingungen im Fahrgastinnenraum von 
seitlichen koharenten Schwingungen in der Vermi- 
schungszone herruhren. die in Fig. 1 durch die Schwin- 
gungslinien 6 angedeutet sind Diese Schwingungen 6 

25 bilden sich in der turbulenten Scherschicht bzw. Vermi- 
schungszone aus, die zwischen der schnellen Luftstro- 
mung oberhalb der Dachkontur und dem Fahrgastin- 
nenraum entsteht und sich vom vorderen Rand der Off- 
nung 1 zum hinteren Rand hin mit einem kleinen Keil- 

30 winkel erweitert. Beim Auftreffen der Schwingungen 6 
auf die hinteren Bereiche der Offnung 1 werden noch 
betrachtliche, sich ins Innere des Fahrzeugs fortpflan- 
zende Schwingungen induziert. 

Mit der in Fig. 2 ersichllichen Ausbildung eines Wind- 

35 abweisers 7 sind diese Schwingungen betrachtlich ver- 
mindert. Wie man erkennt, hat der Windabweiser 7 eine 
Reihe von seitlich nebeneinander angeordneten und 
nach auBen oben gerichteten Vorsprungen 8, die am 
hinteren Rand des Windabweisers 7 ausgebildet sind. 

40 Die Vorspriinge 8 sind durch ortliche Ausformungen 
des hinteren Randes des Windabweisers 7 gebildet. Bei 
dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel bestehen die 
Vorsprunge 8 aus schrag nach oben abgebogenen Ab- 
schnitten 9 des hinteren Randes des Windabweisers 7. 

45 Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel fluchten die 
zwischen den nach oben gerichteten Abschnitten 9 des 
Windabweisers 7 liegenden Bereiche mit der restlichen 
Oberflache des Windabweisers 7. Diese Bereiche konn- 
ten aber auch etwa in der gleichen Weise wie die Ab- 
ac schnitie 9 nach oben nach untcn abgebogen sein. Der 
Windabweiser ware dann in seinem hinteren Randbe- 
reich nach Art eines sogenannten "Seiferth-Flugels" aus- 
gebildet. 

Durch die nach oben uberstehenden Vorsprunge 8 
55 wird in der schon erwahnien Vermischungszone die 
Ausbildung der koharenten seitlichen Schwingungen 6 
in Fig. 1 vermieden. Es werden mehr zufallige und unrc- 
gelmaBige scitlichc Storstromungen generiert, wie sie 
durch die Linien 10 in Fig. 2 angedeutet sind Auf diese 
60 Weise sind die durch das Auftreffen der Vermischungs- 
zone auf den hinteren Rand der Offnung 1 erzeugten 
Gerausche und Schwingungen deutlich reduziert und 
der Komfort fiir die im Fahrzeug befindlichen Personen 
spiirbar erhoht. 
65 Die die Vorsprunge 8 bildenden Abschnitte 9 des 
Windabweisers 7 konnen in Richtung der Langserstrek- 
kung des Windabweisers 7 eine Breite b von 10 bis 
30 mm haben. vorzugsweise sind sie etwa 50 mm breit. 
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Weiterhin konnen die Abschnitie 9 einen gegenseitigen 
Abstand a von 10 bis 30 mm haben. Gute Ergebnisse 
wurden mil einem gegenseitigen Abstand a von 25 mm 
erreichi. Die Tiefe der Abschnitte 9 quer zur Langser- 
streckung des Windabweisers 7 kann zwischen 20 bis 5 
30 mm betragen, vorzugsweise iiegt sie bei 15 mm. Als 
zweckmaBig hat sich auch eine Hohe h von 5 mm dcs 
hinteren Randes der Abschnitte 9 von der Qbrigen 
Oberflache dcs Windabweisers 7 erwiesen. 

10 

Patemanspruche 

1. Vorrichtung zur Gerausch- und Schwingungs- 
minderung an tangential uberstromien Offnungen 
von Kraftfahrzeugen, insbesondere an Schiebe- \s 
dachoffnungen, mit einer Einrichtung zum Beein- 
fiussen der Luftstromung am vorderen Rand der 
Offnung. dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 
richtung aus seitlich nebeneinander angeordneten 
und nach auBen gerichteten Vorsprungen (8) be- 20 
steht. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Vorspriinge am hinteren Rand des 
Windabweisers (7) ausgebildet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 25 
zeichnet. daB die Vorsprunge (8) durch ortliche 
Ausformungen des hinteren Randes des Windab- 
weisers (7) gebiidet sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3. dadurch 
gekennzeichnet daC die Vorsprunge (8) aus schrag 30 
nach oben abgebogenen Abschnitten (9) des hinte- 
ren Randes des Windabweisers (7) bestehen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zwischen den nach oben gerichte- 
ten Abschnitten (9) liegenden Bereiche des Wind- 35 
abweisers (7) schrag nach unten abgebogen sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet. dafl die Abschnitte (9) in Richtung der 
Langserstreckung des Windabweisers (7) eine Brei- 

te (b) von 10 bis 30 mm haben. 40 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Abschnitte (9) etwa 25 mm breit 
sind 

8. Vorrichtung nach den Anspriichen 4. 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abschnitte einen 45 
gegenseitigen Abstand (a) von 10 bis 30 mm haben. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abschnitte (9) einen gegenseitigen 
Abstand (a) von etwa 25 mm haben. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 50 
zeichnet. daB die Abschnitte quer zur Langsersirek- 
kung des Windabweisers (7) eine Tiefe von 10 bis 
20 mm, vorzugsweise 15 mm, haben. 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der hintere Rand der nach oben abge- 55 
bogenen Abschnitte (9) eine Hohe (h) von etwa 

5 mm gegeniiber der iibrigen Oberflache des Wind- 
abweisers (7) hat. 
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